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自転車等の利用実態調査結果（速報）

１ 駐輪台数調査
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公共駐輪場
（民設民営）

附置義務駐輪場 路上放置自転車

目的
公共駐輪場（民設民
営)の駐輪台数を把握

附置義務駐輪場の駐
輪台数を把握

公道上や公道上沿いの施設内に
駐輪している台数を把握

対象施設等
◆公共駐輪場

104施設
◆附置義務駐輪場

30施設

調査エリア内の公道（道路）上

◆放置自転車
公道上に駐輪していて、利用者が
自転車から離れている自転車

◆敷地内駐輪自転車
民地等の施設の敷地内に駐輪し
ている自転車で、公道上から確認
している自転車

調
査
対
象

自
転
車

シティ
サイクル

● ● ●

スポーツ
バイク

● ● ●

子供乗せ
自転車

● ● ●

原付 ● ● ●

自動二輪 ● ● ●

電動キックボー
ド

● ● ●

調査方法
調査は、平日1日、休日1日に実施する。調査員が現地に行き、時間帯別（6時、9時、
12時、15時、18時、21時、終電後）に駐輪台数を確認。
※終電後の附置義務駐輪場調査は実施しない（安全を考慮）

調査地域
新宿駅周辺、新大久保駅周辺、高田馬場駅周辺、早稲田駅周辺、飯田橋駅周辺、
四ツ谷駅周辺（6地域）

調査日

＜新大久保駅周辺＞
調査日：7/9（火）、7/21（日）

＜新宿駅周辺、高田馬場駅周辺、早稲田駅周辺、飯田橋駅周辺、四ツ谷駅周辺＞
調査日：7/11（木）、7/21（日）

※当初、休日調査は7/14（日）を予定していたが、雨天の可能性が高く予備日である
7/21（日）に実施

◆時間帯別駐輪台数カウント調査概要 ◆調査エリア

高田馬場駅周辺

新大久保駅周辺

新宿駅周辺

早稲田駅周辺

飯田橋駅周辺

四ッ谷駅周辺

1-1.調査概要



新大久保

1-2.調査日当日の状況（7/9 平日）

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車
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新宿

高田馬場

1-2.調査日当日の状況（7/11 平日）

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車
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新宿

1-2.調査日当日の状況（7/21 休日）

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車
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高田馬場

大久保

1-2.調査日当日の状況（7/21 休日）

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

放置自転車
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飯田橋

早稲田

公共駐輪場 附置義務駐輪場

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

放置自転車

四ツ谷

公共駐輪場 附置義務駐輪場 放置自転車

1-2.調査日当日の状況（7/21 休日） 6



⚫ 今回の調査エリア内での需給バランスをみると、区全体ではピーク時において駐輪場の供給量（9,885台）が需要量（放置自転車・公共
駐輪場・附置義務駐輪場） （7,201台）を満たしているが、一方で、2,274台の放置自転車が存在している。

⚫ また、今後の更なる都市開発や自転車活用の促進により、駐輪需要の更なる増加が見込まれる状況。
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◆駐輪場所別駐輪台数の推移（平日：自転車）

新大久保駅、大久保駅、東新宿駅周辺

新宿駅周辺

新宿区全体早稲田駅周辺

飯田橋駅周辺

凡例

▼施設内駐輪

1-3.駐輪台数調査結果（自転車）

※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。
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（公共駐輪場台数＋附置義務駐輪場の申請台数）

（公共駐輪場＋現地確認できた附置義務駐輪場台数）
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放置自転
車が存在
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四ッ谷、四谷三丁目周辺
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◆地区別駐輪場所別ピーク時（15時）需給バランス 新宿駅周辺

⚫ 新宿駅周辺全体のピーク時において供給量（5,361台）が平日15時台の需要量（3,544台）を満たしている。

⚫ 地区別の需給バランスをみると供給量が不足している地区が存在している。また、西口、歌舞伎町、都庁、新宿二丁目が放置自転車が100台以上となっている。

1-4.地区別需給バランス（新宿駅周辺） 8
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ピーク時間

※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。
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凡例

■平日・休日需要量（放置自転車・公共駐輪場・附置義務駐輪場）
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◆地区別駐輪場所別ピーク時（15時）需給バランス 新大久保駅、大久保駅、東新宿駅周辺

1-4.地区別需給バランス（新大久保駅、大久保駅、東新宿駅周辺）
⚫ 新大久保駅、大久保駅、東新宿駅周辺全体のピーク時において供給量（1,507台）が平日15時台の需要量（1,457台）を満たしている。

⚫ 地区別の需給バランスをみると供給量が不足している地区が存在している。また、大久保駅周辺や大久保二丁目で放置自転車が多く、100台以上となっている。
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※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。
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54 

54 50 46 53 79 69 78 

68 

63 43 
225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 
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6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

95 141 244 275 330 251 115 37 188 286 273 219 114 46 40 49 
54 

54 50 46 53 79 69 78 

68 

63 43 
225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

（公共駐輪場台数＋附置義務駐輪場の申請台数）

（公共駐輪場＋現地確認できた附置義務駐輪場台数）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 

750 

785 
733 

1,878 2,055 2,389 2,251 1,971 1,771 
1,282 1,954 

1,507 

0
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6,000

6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 

750 

785 
733 

1,878 2,055 2,389 2,251 1,971 1,771 
1,282 1,954 

1,507 

0
1,000
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3,000
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5,000
6,000

6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

■駐輪場所別需要量

凡例

■平日・休日需要量（放置自転車・公共駐輪場・附置義務駐輪場）

1,407 

2,650 

3,411 3,544 3,543 
3,120 

1,644 

1,356 
1,971 

2,969 
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（台/時）
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（台/時） ピーク時間
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新宿スポーツセンター

高田馬場駅

新宿ガーデンタワー 西早稲田駅

下落合駅

BIGBOX

高田馬場

新宿リサイクル

活動センター

ベッセルイン

東京富士大学

西戸山公園
野球場

W

V

U

X

◆地区別駐輪場所別ピーク時（15時）需給バランス
高田馬場駅周辺

1-4.地区別需給バランス（高田馬場駅周辺）
⚫ 高田馬場駅周辺全体のピーク時において供給量（1,236台）が平日15時台の需要量（940台）を満たしている。

⚫ 地区別の需給バランスをみるとどの地区も供給量より需要量が下回っている。また、高田馬場一丁目で放置自転車が多く、100台以上となっている。
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※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。

95 141 244 275 330 251 115 37 188 286 273 219 114 46 40 49 
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54 50 46 53 79 69 78 
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63 43 
225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

95 141 244 275 330 251 115 37 188 286 273 219 114 46 40 49 
54 

54 50 46 53 79 69 78 

68 

63 43 
225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 

0
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6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

（公共駐輪場台数＋附置義務駐輪場の申請台数）

（公共駐輪場＋現地確認できた附置義務駐輪場台数）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 

750 

785 
733 

1,878 2,055 2,389 2,251 1,971 1,771 
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 
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1,878 2,055 2,389 2,251 1,971 1,771 
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

■駐輪場所別需要量

凡例

■平日・休日需要量（放置自転車・公共駐輪場・附置義務駐輪場）
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早稲田駅

都電早稲田駅

早稲田大学
戸山キャンパス

早稲田大学

大隈庭園

早稲田中学
高等学校

穴八幡宮

鶴巻南公園

Y

Z

a

◆地区別駐輪場所別ピーク時（12時）需給バランス 早稲田駅周辺

1-4.地区別需給バランス（早稲田駅周辺）
⚫ 早稲田駅周辺全体のピーク時において供給量（529台）が平日12時台の需要量（463台）を満たしている。

⚫ 地区別の需給バランスをみると供給量が不足している地区が存在している。また、鶴巻にて、放置自転車が100台以上となっている。
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※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。

95 141 244 275 330 251 115 37 188 286 273 219 114 46 40 49 
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54 50 46 53 79 69 78 

68 

63 43 
225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

95 141 244 275 330 251 115 37 188 286 273 219 114 46 40 49 
54 

54 50 46 53 79 69 78 

68 

63 43 
225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 

0

1,000
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4,000
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6,000

6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

（公共駐輪場台数＋附置義務駐輪場の申請台数）

（公共駐輪場＋現地確認できた附置義務駐輪場台数）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 

750 

785 
733 

1,878 2,055 2,389 2,251 1,971 1,771 
1,282 1,954 

1,507 

0
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6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 

750 

785 
733 

1,878 2,055 2,389 2,251 1,971 1,771 
1,282 1,954 

1,507 
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6時 9時 12時 15時 18時 21時 終電後

施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

■駐輪場所別需要量

凡例

■平日・休日需要量（放置自転車・公共駐輪場・附置義務駐輪場）

1,407 

2,650 

3,411 3,544 3,543 
3,120 

1,644 

1,356 
1,971 

2,969 
3,279 3,395 

2,552 

1,280 
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飯田橋駅

飯田橋ラムラ

みずほ銀行

Jcho 東京新宿
メディカルセンター

津久戸
小学校

東京理科
大学

神楽坂駅

牛込神楽坂駅

◆地区別駐輪場所別ピーク時（15時）需給バランス 飯田橋駅周辺

1-4.地区別需給バランス（飯田橋駅周辺）
⚫ 飯田橋駅周辺全体のピーク時において供給量（268台）が休日15時台の需要量（230台）を満たしている。

⚫ 地区別の需給バランスをみると供給量が不足している地区が存在している。また、放置自転車が100台以上の地区は存在していない。
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※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

95 141 244 275 330 251 115 37 188 286 273 219 114 46 40 49 
54 

54 50 46 53 79 69 78 

68 
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225 457 653 680 667 474 204 1,119 984 
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

（公共駐輪場台数＋附置義務駐輪場の申請台数）

（公共駐輪場＋現地確認できた附置義務駐輪場台数）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 
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（台/時）

423 525 577 623 596 572 435 259 423 503 528 381 237 114 90 188 
296 

306 244 177 
1,106 919 1,013 794 
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施設内駐輪 附置義務駐輪場 公共駐輪場 放置自転車 供給量① 供給量②

（台/時）

■駐輪場所別需要量

凡例

■平日・休日需要量（放置自転車・公共駐輪場・附置義務駐輪場）
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四ツ谷駅

四谷三丁目駅

曙橋駅

コモレモール

四谷中学校

四谷小学校

新宿歴史博物館

四谷保健センター・
新宿東清掃センター

東急ステイ四谷

消防博物館

東京おもちゃ美術館

韓国文化院

新宿医療専門学校
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◆地区別駐輪場所別ピーク時（15時）需給バランス 四ッ谷、四谷三丁目周辺

1-4.地区別需給バランス（四ッ谷、四谷三丁目周辺）
⚫ 四ッ谷、四谷三丁目周辺全体のピーク時において供給量（984台）が平日15時台の需要量（602台）を満たしている。

⚫ 地区別の需給バランスをみると供給量が不足している地区が存在している。また、放置自転車が100台以上の地区は存在していない。
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※放置自転車：公道上に駐輪していて、利用者が自転車から離れている自転車のこと
※施設内駐輪：住宅の庭やマンション等の施設の敷地内に駐輪している自転車のことで、

駐輪場を確保すべき需要量とは見なしていない。
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（台/時）

（公共駐輪場台数＋附置義務駐輪場の申請台数）

（公共駐輪場＋現地確認できた附置義務駐輪場台数）
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■駐輪場所別需要量

凡例

■平日・休日需要量（放置自転車・公共駐輪場・附置義務駐輪場）
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２ 自転車等利用者の目的地調査

（アンケート調査）



エリア
配布部数（平日）

アンケート
（平日）

公共
駐輪場

附置義務
駐輪場

放置
自転車

配布数
（合計）

回答数 回収率

新宿駅周辺 1,390 310 2,520 4,220 208 4.9%

新大久保駅周辺 510 0 640 1,150 58 5.0%

高田馬場駅周辺 1,012 68 558 1,638 120 7.3%

早稲田駅周辺 155 147 184 486 22 4.5%

飯田橋駅周辺 151 0 227 378 30 7.9%

四ツ谷駅周辺 321 0 607 928 62 6.7%

合計 3,539 525 4,736 8,800 500 5.7%

配布部数（休日）
アンケート
（休日）

公共
駐輪場

附置義務
駐輪場

放置
自転車

配布数
（合計）

回答数 回収率

1,200 380 1,600 3,180 195 6.1%

590 0 1,230 1,820 57 3.1%

816 66 540 1,422 97 6.8%

100 139 134 373 16 4.3%

146 0 254 400 38 9.5%

336 0 645 981 74 7.5%

3,188 585 4,403 8,176 477 5.8%

表 アンケート回答数と調査依頼状配布部数

⚫ WEBアンケートの平日回答数は500件、休日回答数は477件、合計977件を収集した。

【平日のWEBアンケート】
〇調査依頼状の配布日
➢ 7/9（火）[大久保駅周辺]
➢ 7/11（木）[新宿駅周辺、高田馬場駅周辺、
早稲田駅周辺、飯田橋駅周辺、四ツ谷駅周辺]）

〇アンケート回答期間

➢ 7/9（火）～7/12（金） 23:55

アンケート調査依頼状
取り付け画像（7/11）

【休日のWEBアンケート】
〇調査依頼状の配布日
➢ 7/21（日） [全エリア] 

〇アンケート回答期間

➢ 7/21（日）～8/7（水）23:59

アンケート調査依頼状
（休日）

152-1.アンケート回答数と調査依頼状配布部数



Q1-2エリア内の駐輪場所

Q2 駐輪
直後の電
車利用

Q3 駐輪後の
主な目的

Q4 目的
地の建物
について

Q4-2 建物名称

Q5 目的先の施設種類

Q7 立ち寄りの目的

Q9 駐輪場所から主
目的施設までの徒歩
時間

Q8 駐輪場所から鉄道駅
までの徒歩時間

Q10 自転
車移動の
出発地

Q10-2 具体的な出発地

Q11 駐輪場所の選択理由

Q13 駐輪時間

Q14 駐輪
場料金支
払い方法

「②利用していない」を選択

「①新宿区」を選択

Q5-2 施設・店舗名称

Q1エリア別駐輪場所

Q15 性別

Q8-2 駐輪後に利用した駅

Q12 駐輪した自転車の種類

Q14-2 駐輪料金

Q0ブロック別駐輪場所
※6ブロックから選択

※ブロック内の
各エリアから選択

段
階
的
に
駐
輪
場
所
を
絞
込

「①」 以外を選択

※ブロック別建物名称
から選択

※Q3回答結果に応じた
施設から選択

回
答
者
属
性

Q16 年齢

Q17 居住地

Q18 職業

開始画面

終了画面

「③時間貸し（駐輪時間に応
じて料金支払い）」を選択

「③」以外
を選択

「①」以外
を選択

「①利用した」を選択

「④、⑤」以外を選択

「④買物、⑤食事・社交」を選択

「①大規模複合施設」を選択

「②なし」を選択

「①あり」を選択

Q6 Q4で訪れた施設
の前後の立ち寄り施設

16【参考】アンケートの設問



新宿駅

大久保駅

高田馬場駅

飯田橋駅

早稲田駅

若松河田駅 牛込柳町駅

新大久保駅

新宿御苑駅

曙橋駅

西早稲田駅

東新宿駅

神楽坂駅

牛込神楽坂駅

江戸川橋駅

護国寺駅

都電早稲田駅

下落合駅
中井駅

新宿三丁目駅

落合南長崎駅

目白駅

椎名町駅

(1)駐輪後の主な目的

新宿区全体

⚫ 新宿区全体では、「鉄道利用」が約43％と最も高く、次いで「通勤利用」が25％を占める。
⚫ また、エリア別では、「鉄道利用」が1番を占めるものの、新宿駅周辺では「通勤利用」の割合が最も高い。
⚫ 新大久保駅周辺を除いた5つのエリアでは、「買物」と回答された方が、約1割程度確認された。

早稲田駅周辺

1.鉄道利用（63.6%、14）
2.通勤（13.6%、3）
3.通学・買物（9.1%、2）

新大久保駅周辺

1.鉄道利用（55.2%、32）
2.その他の私用（10.3%、6）
3.通勤（8.6%、5）

新宿駅周辺

1.通勤（42.3%、88）
2.鉄道利用（26.0%、54）
3.買物（9.1%、19）

四ツ谷駅周辺

1.鉄道利用（51.6%、32）
2.買物（19.4%、12）
3.通勤（11.3%、7）

飯田橋駅周辺

1.鉄道利用（50.0%、15）
2.通勤（16.7%、5）
3.買物（13.3%、4）

ベース図：(c)NTTインフラネット

高田馬場駅周辺

1.鉄道利用（55.0%、66）
2.通勤（14.2%、17）
3.買物（8.3%、10）

→ 新宿区内への通勤を利用目的とする駐輪が多い（全目的の１／４）。

鉄道利用, 

42.6%

通勤, 25.0%
通学（専門学校、大学など）, 3.0%

業務（通勤以外の、会議、商談、

販売、配達など）, 2.4%

買物, 9.4%

食事・社交, 5.2%

美容施設の利用, 0.8%

銀行その他金融機関の利用, 1.0%

通院・リハビリ, 1.2%

塾・習い事・学習, 2.4%

運動, 1.0%

芸術・歴史・音楽鑑賞、観光, 0.4%

娯楽施設（カラオケ、パチンコ、ゲーム

センターなど）, 1.2% 送迎, 0.6%

友人・知人宅への訪問, 0.6%

宿泊, 0.2%

その他の私用, 3.0%

駐輪後の主な目的（n=500）

↑公的な駐輪場で対応

↑これまでは非対象
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公共駐輪場, 

64.8%

附置義務駐輪場, 6.4%

建物敷地内に駐輪, 5.6%

路上に駐輪, 

23.2%

駐輪場に駐輪 ※自由記述, 0.0%
その他, 0.0%

通勤目的の駐輪場（n=125）

(2)通勤利用の特徴

新宿区全体

⚫ 通勤目的の約88％は、公共駐輪場と路上に駐輪しており、目的地の敷地外に駐輪している。
⚫ 通勤先の施設の種類は、「事務所・会社」が約62％であった。

→ 現制度では対象外である事務所の対策を検討する必要があるのではないかと考えられる。

新宿区全体

事務所・会社, 

62.4%

アミューズメント施設, 1.6%

大規模小売店（百貨店、

デパート）, 3.2%

小規模小売店（スーパー、コン

ビニ、個人商店など）, 4.0%

飲食施設, 13.6%

その他の商業系施設, 2.4%

銀行、金融機関, 1.6%

公園、スポーツ施設, 0.8%

官公庁施設, 0.8%

医療、福祉施設, 3.2%

宿泊施設、ホテル, 1.6%
その他の業務系、工業系施設, 0.8%

その他_具体的な店舗種類

※自由記述, 4.0%

通勤先の施設種類（n=125）

敷地外に駐輪
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公共駐輪場

22.2%

附置義務駐輪場

59.3%

建物敷地内に駐輪

3.7%

路上に駐輪

14.8%

駐輪場に駐輪 ※自由記述

0.0%

その他 ※自由記述

0.0%

附置義務施設が主な目的地の人の駐輪場所（n=27）

(3)附置義務施設が主な目的地の人の駐輪場所（新宿区全体）

⚫ 附置義務施設が主な目的地の回答者のうち、約59％が附置義務駐輪場、約22％が公共駐輪場、約15％が路上に駐
輪している。

⚫ 附置義務駐輪場以外の場所に駐輪している回答者は、約40%であった。

→附置義務駐輪場が整備されていても適切に利用されていないことも考えられる。

新宿区全体

附置義務駐輪場以外
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新宿駅

大久保駅

高田馬場駅

飯田橋駅

早稲田駅

若松河田駅 牛込柳町駅

新大久保駅

新宿御苑駅

曙橋駅

西早稲田駅

東新宿駅

神楽坂駅

牛込神楽坂駅

江戸川橋駅

護国寺駅

都電早稲田駅

下落合駅
中井駅

新宿三丁目駅

落合南長崎駅

目白駅

椎名町駅

新宿区全体

高田馬場駅周辺

1.目的地に近い（76.7%、92）
2.料金が安い（31.7%、38）
3.屋根がある（29.2%、35）

早稲田駅周辺

1.目的地に近い（54.5%、12）
2.そこしかなかった（36.4%、8）
3.料金が安い（22.7%、5）

新大久保駅周辺

1.目的地に近い（65.5%、38）
2.料金が安い（32.8%、19）
3.そこしかなかった（31.0%、18）

新宿駅周辺

1.目的地に近い（71.2%、148）
2.料金が安い（31.7%、66）
3.電子マネーが使える・ そこしかなかった
（14.9%、31）

四ツ谷駅周辺

1.目的地に近い（67.7%、42）
2.そこしかなかった（35.5%、22）
3.料金が安い・分かりやすい、覚えやすい・
その他（9.7%、6）

飯田橋駅周辺

1.目的地に近い（73.3%、22）
2.そこしかなかった（33.3%、10）
3.料金が安い（16.7%、5）

(4)駐輪場所の選択理由

⚫ 駐輪場所を選んだ理由として、アンケート回答者の約7割が「目的地に近いから」と回答しており、駐輪場所を
選択する要素として「距離の近さ」が高いことが分かる。（どのエリアでも、最も高い）

⚫ 次いで、「料金が安いから」や「駐輪場所がそこしかなかったから」という回答であった。
⚫ また、エリア別でみると、新宿駅周辺では「電子マネーが使えるから」という理由や、高田馬場駅周辺では

「屋根があるから」、四ッ谷駅周辺では「分かりやすい、覚えやすい」という理由が3位に挙がった。

ベース図：(c)NTTインフラネット

→条例にもある距離の要素は重要であると考えられる。
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